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Czesc pierwsza



Rozdziat |

Uciekajgca rafa

Wroku 1866 mialo miejsce dziwne wydarzenie, zjawisko, ktére-
AN go nie wyjasniono i ktérego nie mozna bylo wyjasni¢, o kto-
rym nikt bez watpienia nie mégt zapomnieé. Ludzie morza byli
nim gleboko poruszeni, nie méwiac juz o plotkach, jakie krazyty
o nim w portach, ani o podekscytowanej nim opinii publicznej we
wszystkich krajach. Wszyscy interesowali sie tym w najwyzszym
stopniu: i handlarze, i armatorzy, kapitanowie, szyprowie i sterni-
cy z Europy i Ameryki, oficerowie marynarki wojennej z wszyst-
kich krajéw i wreszcie rzady réznych panstw lezacych na obydwu
kontynentach.

Ot6z od jakiego$ czasu statki napotykaly dziwna, ptynaca pod woda
,ogromng rzecz”. Chodzilo o przedmiot diugi, podobny do pocisku,
niekiedy fosforyzujacy, znacznie wiekszy i szybszy niz wieloryb.

W dziennikach pokladowych opisane byly zdarzenia towarzy-
szace pojawieniu sie tej ,rzeczy” czy tez istoty. Relacje zgadzaly
sie co do jej budowy, niestychanej predkosci ruchow, zaskakujacej
mocy lokomocyjnej i zywotnosci, ktéra sie najwyrazniej cechowa-
ta. Jesli byt to wieloryb, to jego wielkoé¢ przekraczala wszystkie
sklasyfikowane dotad przez naukowcéw gatunki. Ani Cuvier, ani
Lacépede, ani pan Dumeril, ani pan de Quatrefages' nie potwier-

1 Jean Cuvier (wlasciwie Georges Cuvier, 1769-1832) - francuski przyrod-
nik, twérca paleontologii i anatomii poréwnawczej; stworzyt najwieksze
zbiory anatomiczne w Europie; autor teorii kataklizméw: zycie na Ziemi
dzieli sie na wielkie okresy, z ktérych kazdy byt zakoriczony zywiolowa
katastrofa, niszczaca doszczetnie zycie na Ziemi; do paleontologii
wprowadzit po raz pierwszy osteologie, zrekonstruowat wiele zwierzat
kopalnych; Bernard Germain Etienne de Lacépéde (1756-1825) - francuski
przyrodnik, autor m.in. Historii naturalnej ryb i Historii naturalnej wale-
ni; Andre Marie Constant Dumeril (1774-1860) - francuski przyrodnik



dziliby istnienia takiego potwora - no chyba ze by go ujrzeli. Mu-
sieliby go zobaczy¢ na wlasne oczy, oczy naukowca.

Z wielu obserwacji poczynionych w réznych okolicznosciach -
odrzucajac nieSmiale szacunki, wedlug ktérych obiekt ten mierzyl
dwiescie stép!, jak réwniez mocno przesadzone relacje, ze liczyt
mile? szerokosci i trzy mile dlugosci - mozna bylo wnioskowag, ze
ta niezwykta istota, jesli faktycznie istniata, przekraczala znacz-
nie rozmiary wszystkiego, co zostato dotad pomierzone i zbadane
przez ichtiologéw.

Ot6z nie dalo sie zaprzeczy¢, ze 6w byt faktycznie istnial. A zna-
jac upodobanie ludzkiej wyobrazni do wszystkiego, co cudowne
i wyolbrzymione, fatwo zrozumie¢ emocje, jakie to nadprzyrodzo-
ne zjawisko wywotywalo na calym swiecie. Jednak trzeba bylo po-
rzuci¢ mysl o wlozeniu go miedzy bajki.

Rzeczywiscie, 20 lipca 1866 roku pie¢ mil na wschod od austra-
lijskich wybrzezy parowiec ,Governor Higginson”, nalezacy do
Calcutta and Burnach Steam Navigation Company*, napotkat owa
poruszajaca sie mase. Kapitan Baker sadzil poczatkowo, ze natknal
si¢ na nieznang skate podwodna, jakas rafe; przygotowat sie nawet
do tego, by okresli¢ dokladne jej polozenie, gdy wtem z glosnym
Swistem z zagadkowego obiektu wytrysnety w gére na wysokosc¢
stu piecdziesieciu stép dwie kolumny wody. Jesli zatem nie byla
to skala wstrzasana okresowymi wyrzutami gejzeru, to nalezato
stwierdzi¢, ze ,,Governor Higginson” napotkal najwyrazniej jakie-
gos$ dotad nieznanego ssaka morskiego, ktéry wypuszczal przez
nozdrza stupy wody zmieszanej z powietrzem i para.

Podobny fakt zaobserwowano dnia 23 lipca tego samego roku
na morzach Pacyfiku, z pokladu statku ,Cristébal Coléon”* nalezace-

ilekarz; Jean-Louis-Armand de Quatrefages de Bréau (1810-1892) - francus-
ki przyrodnik i antropolog, badacz fizjologii i biologii bezkregowcow
morskich; przeciwnik darwinizmu, autor Historii cztowieka (1867).

1 Stopa - tu: stopa angielska, miara dtugosci réwna 0,3048 m.

2 Mila - autor do okreslenia odleglosci uzywa zaréwno mili morskiej (mille
marine), rownej 1852 m, jak i mili francuskiej (lieue kilometrique), liczacej
ok. 4000 m (ta w tytule powiesci); dla przejrzystosci beda uzywane
pelne nazwy obu odleglosci.

3 ,Governor Higginson” (ang.) - ,Gubernator Higginson”.

4 Calcutta... (ang.) - Towarzystwo Zeglugi Parowej Kalkuta-Birma.

5, Cristobal Colon” (hiszp.) - ,Krzysztof Kolumb”.



go do West India and Pacific Steam Navigation Company*. W takim
razie jednak 6w niezwykly wieloryb mogt sie przemieszczaé z jed-
nego miejsca na drugie z zaskakujaca wrecz szybkoscia. W przecia-
gu kilku zaledwie dni widzialy go zalogi statkéw ,Governor Hig-
ginson” i ,Cristébal Colén”, ktérych polozenie dzielita na mapie
odleglosé jakichs siedmiuset mil morskich.

Dwa tygodnie pézZniej, dwa tysiace mil od tego miejsca, ,Helve-
tia”, nalezaca do Kompanii Narodowej oraz ,Shannon” z Royal Mail?,
zmierzajace w przeciwnych kierunkach w tej czesci Atlantyku, ktéra
dzieli Stany Zjednoczone od Europy, donosily o obecnosci potwora
na 42° 15’ szerokosci poétnocnej i 60° 35" dlugosci zachodniej w sto-
sunku do potudnika Greenwich®. Na podstawie jednoczesénie doko-
nanych obserwacji oszacowano, ze ssak musi mierzy¢ co najmniej
trzysta piecdziesiat stop angielskich?, wydawat sie bowiem wiekszy
niz ,Shannon” i ,Helvetia”, ktére od dziobnicy po tylnice® liczyty
sto metréw. Natomiast najwieksze wieloryby, te, ktére ptywaja po
wodach wokot Wysp Aleuckich, nazywane kulammakami i umgullic-
kami, nie przekraczaly nigdy dlugosci pieé¢dziesieciu szeSciu metréw
- o ile w ogdle do takich rozmiaréw faktycznie dochodzity.

Jeden po drugim publikowano raporty z najnowszych obserwacji
przeprowadzonych z pokladu transatlantyckiego statku ,Pereire”,
ze zderzenia sie potwora z ,Etng” nalezaca do Linii Inmana® oglo-
szono takze drukiem protokét spisany przez oficeréw francuskiej
fregaty ,Normandie”, opublikowano bardzo powazny opis sporza-
dzony przez sztab komodora’ FitzJamesa na pokladzie statku ,Lord
Clyde”. W krajach, w ktérych lubi sie zartowac ze wszystkiego, lu-

1 West... (ang.) - Towarzystwo Zeglugi Parowej Indii Zachodnich i Pacyfiku.

2 Royal Mail (ang.) - Poczta Krélewska.

3 Greenwich - dzielnica Londynu, przez ktéra przechodzi poludnik ze-
rowy, od ktérego od 1883 r. liczy sie dlugos¢ geograficzng; wczedniej
liczono dtugosé takze od poludnika Paryza lub Waszyngtonu.

4 Okoto 107 m.

5 Dziobnica i tylnica - belki stanowiace zakonczenie przedniej i tylnej
czesci stepki, tj. gtéwnego elementu konstrukcyjnego statku.

6 Linia Inmana - jedno z trzech najwigkszych angielskich przedsigbiorstw
zeglugowych w XIX w.

7 Komodor - oficer marynarki wojennej dowodzacy czasowo zespolem
jednostek, bez stopnia admiralskiego, lub tytul grzeczno$ciowy najstar-
szego kapitana statku pasazerskiego.



dzie po prostu $miali sie z tych zdarzen. Jednak w krajach, gdzie
ludzie maja usposobienie powazne i praktyczne, czyli w Anglii,
Ameryce i Niemczech, traktowano cala sprawe niezwykle powaz-
nie i zywo si¢ nig zajmowano.

W wielkich miastach potwor stat sie bardzo modny; w kawiar-
niach $piewano o nim piosenki, kpiono z niego w gazetach, wy-
stawiano o nim sztuki w teatrach. Kaczki dziennikarskie miaty
za$ wspaniala okazje do znoszenia jajek mienigcych sie wszelkimi
barwami. W gazetach powtarzaly sie te same opowiastki o wszyst-
kich fantastycznych stworach i gigantach, poczawszy od wielkiego
biatego wieloryba zwanego Moby Dickiem' z péinocnych regionéw
oceanu, po przeogromnego krakena? ktérego macki potrafityby
oples¢ statek o wypornosci pieciuset ton i wciagnaé go w glebi-
ny oceanu. Sporzadzano nawet opisy na podstawie starozytnych
zrédel. Cytowano Arystotelesa i Pliniusza®, ktérzy twierdzili, ze
morskie potwory istnieja, przytaczano norweskie opowiesci bi-
skupa Pontoppidana®, relacje Paula Heggede'a® i wreszcie raporty
pana Harringtona, ktérego trudno podejrzewac o zla wiare. Ot6z
ten ostatni, plynac na poktadzie ,Castillana”, w 1857 roku dojrzal
ogromnego weza, ktéry wezesniej pojawiat sie tylko na famach sza-
cownego dziennika francuskiego - ,Constitutionnela™.

1 Moby Dick - tytutowy wieloryb olbrzymich rozmiaréw, wystepujacy
w powieéci Hermana Melvillea (wyd. 1851).

2 Kraken - gigantyczna, drapiezna oémiornica znana z wielu legend skan-
dynawskich, czesto wspominana w powiesci Verne’a Wyz morski czyli
opowiesci Jeana-Marie Cabidoulina.

3 Arystoteles (384-ok. 321 p.n.e.) - wielki filozof grecki; zajmowat sie m.in.
przyrodoznawstwem, autor m.in. Historii zwierzqt; Pliniusz (I w. n.e.)
- rzymski przyrodnik, autor 37-tomowego dzieta Historia naturalna
stanowigcego encyklopedie wiedzy przyrodniczej starozytnych; zginat
w czasie wybuchu Wezuwiusza w 79 1.

4 Eric Pontoppidan (1698-1764) - dunski historyk, teolog i ornitolog, od
roku 1748 biskup Bergen; w 1755 mianowany wicekanclerzem Uniwer-
sytetu Kopenhaskiego; pisal gtéwnie w jezyku niemieckim; twérca His-
torii naturalnej Norwegii, w ktorej umieécit opis krakena, na ktérym mogt
éwiczyé putk kawalerii.

5 Paul Heggede (wlasciwie Egede, 1708-1789) - norweski misjonarz prote-
stancki, syn Hansa Egede’a, pierwszego badacza Grenlandii; w jednej
ze swoich prac zamieécil opis i rysunek potwora morskiego.

6 ,Constitutionnel” - dziennik francuski zalozony w 1815 r.



W kregach uczonych i w naukowych czasopismach rozgorzata
prawdziwa debata miedzy tymi, ktérzy w istnienie potwora wie-
rzyli, a sceptykami. ,Sprawa potwora” rozpalala umysly. Dzien-
nikarze piszacy w imie nauki, a przeciwko dowcipowi, wylewali
morze atramentu podczas tej stynnej batalii na slowa; niektérym
zdarzylo sie nawet przela¢ kilka kropli krwi, tak sie bowiem zape-
dzili, Ze od opiséw weza morskiego przeszli do najbardziej obrazli-
wych poréwnan osobistych.

Wojna toczyla sie przez sze$¢ miesiecy, a szala zwyciestwa
przechylala si¢ raz na jedna, raz na druga strone. Po jednej
stronie barykady ukazywaly sie artykuly Brazylijskiego Insty-
tutu Geograficznego, Krolewskiej Akademii Nauk w Berlinie,
Brytyjskiego Towarzystwa Naukowego, Instytutu Smithsona
w Waszyngtonie, dyskusje na tamach ,Indian Archipelago”,
,Cosmos” opata Moigno!, ,Mittheilungen” Petermanna? nauko-
we kroniki wielkich dziennikéw francuskich i zagranicznych.
Z drugiej strony zywo ripostowata prasa bulwarowa. Natchnieni
dziennikarze parodiowali slowa samego Linneusza®, cytowane
przez przeciwnikow potwora, twierdzac, ze ,natura nie rodzi
glupcéow”. Zaklinali innych, by przestali zadawac ktam naturze,
moéwiac o istnieniu krakenéw, morskich wezy, Moby Dickéw, by
nie wierzyli w brednie rozgtaszane przez marynarzy. Wresz-
cie w jednym z artykuléw, ktéry ukazat si¢ na famach ktéregos
z czasopism satyrycznych cieszacych sie renoma i powazaniem,
najbardziej ceniony redaktor postawit kropke nad ,i” - niczym
Hipolit* zadal potworowi ostateczne pchniecie i dobil go wsrod

1 Francois Napoleon Marie Moigno (1804-1884) - francuski fizyk i pisarz,
zalozyciel dziennika ,Cosmos”.

2 August Petermann (1822-1878) - niemiecki geograf i kartograf; w 1855 r.
zalozyt w Gotha czasopismo geograficzne, od 1938 noszace tytut , Peter-
manns Geographische Mitteilungen”; propagator podrézy badawczych.

3 Linneusz (Carl von Linné, 1707-1778) - szwedzki przyrodnik; twoérca
systemu klasyfikacji organizméw; autor binominalnego nazewnictwa
biologicznego; opisat wiele nowych gatunkéw roélin i zwierzat.

4 Hipolit - w mitologii greckiej syn Tezeusza, oskarzony przez Fedre, druga
zone Tezeusza, o gwalt; ojciec, nie chcgc sam zabijac syna, poprosit o po-
moc Posejdona, a ten zestal potwora morskiego, ktéry wynurzyt sie z fal
w chwili, gdy Hipolit jechal rydwanem; przestraszone konie poniosly
rydwan, co spowodowalo $mieré chlopca.
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powszechnego aplauzu i wybuchéw $miechu. Dowcip zwyciezyl
wiec nauke.

W pierwszych miesigcach 1867 roku wydawalo sie, ze sprawa
zostala pogrzebana i juz wiecej nie bedzie o niej mowy, gdy na-
raz nowe fakty ujrzaly §wiatto dzienne i znéw poruszyty publika.
Tym razem nie chodzilo bowiem o problem natury naukowej, lecz
o realne zagrozenie, ktérego nalezalo unikngé. Sprawa nabrala
wiec zupelnie nowego wygladu. Potwér stat sie raptem wyspa,
skalg, dryfujaca rafa, ktéra ucieka i ktérej nie da sie ani opisad, ani
schwycié.

W nocy 5 marca 1867 roku ,Moravian” nalezacy do Montreal
Ocean Company' znajdowat sie na 27° 30" szerokosci i 72° 15" dtu-
gosci, gdy naraz uderzyl prawa burta w jakas skale. Zadna jednak
mapa nie informowala, Ze w tym miejscu sa podwodne rafy. Sta-
tek ptynat z predkoscig trzynastu wezléw?, pchany wiatrem i silg
swych czterystu koni mechanicznych. Nie bylo Zadnych watpli-
wosci - gdyby nie wytrzymaty kadtub wykonany z doskonatych
materiatéw, ,Moravian” poszediby na dno wraz ze swymi dwustu
trzydziestu siedmioma pasazerami, ktorych wiézt z Kanady.

Wypadek zdarzyt sie okolo godziny piatej nad ranem, gdy pierw-
sze brzaski dnia rozéwietlity niebo. Pelniacy wachte oficerowie po-
biegli czym predzej na rufe statku i z najwieksza uwagg wpatrywa-
li sie w tori oceanu. Nic jednak nie dostrzegli, poza silnym wirem
w odlegtosci jakichs trzech kabli®, jakby co$ gwaltownie rozpruto
plaszczyzne wody. Bardzo dokladnie oznaczono miejsce tego zda-
rzenia, po czym ,Moravian” juz bez przeszkéd kontynuowatl swa
podréz. Czy zatem natknat sie na jakas podwodna skale, czy moze
zderzyt sie z wrakiem statku? Tego nie wiadomo. Doktadne przeba-
danie podwodnej czesci kadtuba w portowym suchym doku wyka-
zato, ze w czasie zderzenia zostata strzaskana czesé kilu®.

Wydarzenie to, samo w sobie bardzo powazne, odeszloby
prawdopodobnie w niepamiegé, jak tyle innych podobnych wy-
padkoéw, gdyby nie fakt, ze trzy tygodnie péZniej powtérzyto sie,

Montreal... (ang.) - Montrealskie Towarzystwo Oceaniczne.
Wezet - jednostka szybkosci statkéw, réwna 1 mili morskiej na godzine.
Kabel - jednostka dtugosci réwna 1/10 mili morskiej, czyli 185,2 m.

= W N =

Kil - diluga belka biegnaca wzdluz statku, na ktérej opiera sie jego
konstrukcja.
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i to w takich samych warunkach. Tym razem jednak, za sprawa
przynaleznosci narodowej statku, ktéry padl ofiara katastrofy,
i dzieki reputacji kompanii, do ktérej nalezat, incydent zyskat sze-
roki rozglos.

Kazdy zna stynnego angielskiego armatora Cunarda!. W 1840
roku 6w zmyslny przemystowiec zalozyl linie pocztowa 1aczaca
Liverpool z Halifaksem. Obstugiwaly ja poczatkowo trzy drew-
niane statki kolowe majace moc czterystu koni. Ich pojemnosé
wynosita tysiac sto szesédziesiat dwie tony. Osiem lat p6Zniej wy-
posazenie kompanii zwiekszyto sie o kolejne cztery statki o mocy
szeSciuset piec¢dziesieciu koni i tysigc osmiuset dwudziestu tonach
wypornosci. Dwa lata pézniej kolejne dwa statki, jeszcze potezniej-
sze i wieksze, dolaczyly do flotylli. W roku 1853 kompanii Cunarda
przedtuzono przywilej przewozenia depesz, dlatego armator zaku-
pit kolejne nowe statki. Byly to ,, Arabia”, ,Persia”, ,China” , Scotia”,
»Java” i ,Russia”. Wszystkie prezentowaly sie wspaniale. Po okrecie
»,Great Eastern” byly to niewatpliwie najwigksze jednostki, jakie
przemierzaty morza. Tak wiec w 1867 roku kompania dysponowata
dwunastoma statkami, z ktérych osiem bylo napedzanych kotami,
cztery za$ - $ruba.

Przytaczam tutaj te zwiezle informacje po to, by kazdy zdat sobie
sprawe, jak wazna byla owa kompania transportu morskiego, zna-
na na calym $wiecie i stynaca z doskonalego zarzadzania. Zadnej
innej transoceanicznej spétki przewozowej nie prowadzono z tak
doskonalg sumiennoscia i z takim znawstwem. Wszystko, czego sie
podejmowata, wienczyto sie sukcesem. Przez ponad dwadziescia
szeé¢ lat dziatalnosci statki nalezace do Cunarda przeplynety Atlan-
tyk dwa tysiace razy. Ani razu nie odwolano podrézy, ani razu rejs
sie nie opdznil, nie utracono ani jednego listu, nie zginat ani jeden
czlowiek, nie zatonal Zaden statek. Pasazerowie nadal wybieraja
linie Cunarda, by sie przeprawi¢ przez ocean. Stawiajg ja ponad
wszystkie inne, nawet ponad silna francuska konkurencje. Wynika
to niezbicie z wykazéw i dokumentéw przewozowych z ostatnich

1 Samuel Cunard (1787-1865) - brytyjski handlowiec i armator, zatozyciel
pierwszej regularnej atlantyckiej linii parowcéw ,Cunard Steam-
ships Line” miedzy Liverpoolem a Halifaksem; zalozyt takze linie
komunikacyjna przewozaca poczte i pasazeréow miedzy Ameryka a Eu-
ropa.
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lat. W swietle tego nikt nie powinien sie dziwic, ze wypadek, ktory
przydarzyt sie jednemu z najwspanialszych parowcéw, zyskat tak
szeroki rozglos.

Dnia 13 kwietnia 1867 roku morze bylo piekne, bryza pomyslna;
,Scotia” znalazta sie na 15° 12" dtugosci i 45° 37" szerokosci. Ptynela
z predkoscia trzynastu i czterdziestu trzech setnych wezla, pcha-
na moca tysiaca koni parowych. Kota miécily wode z doskonalg
regularnoscia. Zanurzenie statku wynosito sze$¢ metréw siedem-
dziesiat centymetréw, wypornosé zas réwnala sie szesciu tysigcom
szesciuset dwudziestu czterem metrom szeéciennym.

Siedemnascie minut po godzinie szesnastej, w czasie gdy zebra-
ni w wielkim salonie pasazerowie spozywali lunch, statek doznal
lekkiego wstrzasu, ktéry biegt od rufy do lewej burty, za kotem
napedowym.

Jednak to nie ,Scotia” w co$ uderzyla, tylko zostata uderzona.
Musiat to by¢ jaki$ przedmiot dtugi, raczej ostry niz tepy, mogacy
zrobi¢ dziure w kadlubie. Zderzenie bylo jednak tak delikatne, ze
prawdopodobnie nikt na pokladzie nie spostrzegtby sie, gdyby nie
krzyki trymerow!, ktérzy wybiegli na pokiad:

- Toniemy! Toniemy!

Poczatkowo pasazerowie bardzo sie wystraszyli, ale kapitan An-
derson czym predzej ich uspokoil. Istotnie, statkowi nie mogto za-
graza¢ zadne powazne niebezpieczenstwo, gdyz ,Scotia” skladala
sie z siedmiu przedziatéw oddzielonych od siebie szczelnymi gro-
dziami? tak wiec powinna stawic czota naptywowi wody.

Kapitan Anderson natychmiast udat si¢ pod poklad. Woda cal-
kowicie zalata pigty przedzial. Predkosé, z jaka morze wdzieralo
sie do §rodka, wskazywala jednoznacznie, ze uszkodzenie musiato
by¢ powazne. Na szczeScie w przedziale tym nie znajdowaly sie
zadne kotly, gdyz z pewnoscia doszloby do zalania palenisk.

Kapitan Anderson kazat natychmiast zastopowac statek, a jeden
z marynarzy zanurkowal, by zbada¢ uszkodzenie. Po kilku chwi-
lach wyplynal, oznajmiajac, ze w podwodnej czeéci parowca jest
dziura wielka na dwa metry. Trudno bylo zatkac az tak duzy otwor,

1 Trymer - pracownik zajmujacy sie ukladaniem materialéw w fadowni.

2 Grodz - pionowa przegroda kadluba statku wodnego dzielaca jego
wnetrze na przedzialy; wodoszczelne grodzie poprzeczne i wzdluzne
wzmacniajq szkielet kadluba i zwigkszaja niezatapialnos¢ statku.
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dlatego ,Scotia”, z zanurzonymi do potowy kotami, musiata popty-
nac dalej. Znajdowata sie o trzysta mil od przyladka Clear. Z trzy-
dniowym opo6znieniem, ktére wywolalo wielkie zaniepokojenie
w Liverpoolu, wptynela do basenéw portowych kompanii.

Inzynierowie natychmiast udali si¢ na poklad ,Scotii”, ktéra
umieszczono w suchym doku. Nie mogli wrecz uwierzyé wia-
snym oczom. Dwa i p6l metra pod wodnica' zial regularny otwoér
w ksztalcie tréjkata rownoramiennego. Co$ przecieto blache w spo-
s6b precyzyjny i czysty. Nikt nie zrobitby tego lepiej, nawet przy
uzyciu dobrej wycinarki. A zatem nalezato wnioskowa¢, ze narze-
dzie, ktére uszkodzilo statek, zostalo zahartowane w jakis szcze-
golny sposéb. Musialo by¢ wyrzucone z ogromna sila, aby przebic
blache gruba na cztery centymetry i cofnac sie samoczynnie w jakis
niewytlumaczalny, tajemniczy sposéb.

Oto wiec najswiezszy fakt, ktéry znéw rozbudzil publiczna
debate. Od tej chwili wszelkie wypadki, do ktérych dochodzito
na morzu, a ktérych przyczyn trudno bylo dociec, przypisywano
dzialalnosci potwora. Na barki tego fantastycznego zwierza spadia
odpowiedzialnoé¢ za wszelkie zatoniecia, ktérych nadal wiele sie
zdarza. Na trzy tysiace statkéw, ktérych zaginiecie odnotowane jest
corocznie w spisach Biura ,Veritas”?, liczba parowcéw i zaglowcow,
o ktérych wszelki stuch zaginal, siega dwustu!

Ot6z o znikanie jednostek oskarzono - stusznie czy niestusznie
- owego ,potwora”. Przez niego komunikacja pomiedzy réznymi
kontynentami stawala si¢ coraz mniej bezpieczna, natomiast lu-
dzie kategorycznie zaczeli zada¢, by definitywnie i za wszelka cene
uwolnié¢ morza od owego straszliwego walenia®.

1 Wodnica (linia wodna) - linia wyznaczana na kadtubie przez poziom
spokojnej wody, przy okreslonym stopniu zaladowania jednostki
plywajace;j.

2 Biuro , Veritas” - prywatna instytucja miedzynarodowa zalozona w 1828
r., zajmujaca sie statystyka stanu liczebnego okretéw, katastrof itp.

3 Walenie (Cetacea) - rzad ssakoéw, zyjacych prawie wylacznie w wodach
morskich, obejmujacy 80 gatunkow duzych zwierzat, takich jak: delfiny,
morswiny, kaszaloty czy pletwale.
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